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Melua vaimentavat

asfalttipaallysteet

PANK RY

Piillystealan neavottelukunta Ry

Taman esitteen tarkoituksena on antaa tietoa melua vaimentavista paallysteista ja

niiden kayttéedellytyksista.

Ymparistdmelu on yksi taajama-asutuksen yleisimmista
elinympéristdn laatua heikentévista tekijdista. Melun suu-
rin aiheuttaja on tielilkkenne. Joka kymmenes suomalai-
nen asuu alueella, jolla melutason ohjeellinen raja-arvo
(55 dB(A)) ylittyy. Suurimmissa taajamissa osuus vai olla
paljon suurempi ja meluntorjunta rakennetussa ympaéris-
tbssa on haastavaa. Meluesteet vaativat tilaa ja ne ovat
kallita. Melua vaimentavalla paaltysteella vahennetdan
renkaasta syntyvan melun maaraa, minka vuoksi melu
on kaikkialla vahaisempaa. Kaytettdessa melua vaimen-
tavaa padllystettd ei valttamatta tarvita erillisia melueste-

rakenteita.

Melua vaimentavilla paallysteilld tarkoitetaan asfalttip&al-
lysteita, joiden suunnittelun 1&htékohtana on ollut tavan-
omaisia paallysteitd (esim. AB 16) selvasti alhaisempi

rengasmelutaso.

Melun vaimennusvaikutus saadaan aikaan pienentdmal-
14 asfalttimassan maksimiraekokoa, kasvattamalla p&al-

lysteen huokoisuutta ja paallystekerroksen joustavuutta.

Asfalttinormeissa melua vaimentavaksi paallysteeksi
maaritelldan paallyste, jonka rengasmelu vaunumittaus-
menetelmalla (CPX, PANK-menetelma 5210) mitattuna
on alle 91,0 dB(A). Tavalliset katupaéllysteet ovat keski-
maarin 3 dB(A) meluisampia. Kolmen desibelin rengas-
melun lasku aistitaan liikennem&aran puolittumisena tai

etaisyyden kaksinkertaistumisena.

Asfalttialan yritykset ovat kehittdneet omia melua vai-
mentavia erikoistuotteita. Asfalttinormeissa mainituista
padllysteista esimerkiksi SMA 8 ja SMA 11 soveltuvat
kdytettavaksi melua vaimentavina péallysteind, mutta nii-
den ominaisuudet eivat valttdmatta ylla erikoistuotteiden

tasolle.



Hyvien meluomaisuuksien lisdksi melua vaimentavilla

paallysteilla on myds muita ymparistén ja likenneturval-
lisuuden kannalta myonteisia ominaisuuksia. Osa melua
vaimentavista paallysteistd on varsin huokoisia, jonka
johdosta paaéllysteilla on hyva vedenlapaisevyys ja sen
seurauksena paallysteet kuivuvat nopeammin ja ajoneu-
vojen nostama vesisumu on vahaisempad. Paallysteiden
pintarakenne on myds tavanomaisia paéllysteita pieni-
muotoisempi, mink& johdosta paéallysteen pinta puhdis-
tuu ilmanlaatua heikentavéasté pdlystd paremmin. Lisaksi
pienimuotoisemmalla pinta-rakenteella on osoitettu ole-
van kitkaa parantava vaikutus, mik&d mm. lyhent&4 jarru-

tusmatkoja.

Melua vaimentavien paallysteiden
meluominaisuudet

Melua vaimentavalla paallysteella saavutetaan tyypilli-

sesti noin 2...4 dB(A) vaimennus rengasmelutasoon.

Paallysteen kulumisen ja sideaineen kovettumisen seu-
rauksena péadllysteen meluominaisuudet heikentyvat
ajan myoéta. Merkittdvaa kuitenkin on se, ettd melueron
perinteisiin paallysteisiin verrattuna on havaittu sailyvén
kuten kuvasta voidaan havaita. Nastarenkaiden melua

nama paallysteet eivat yhta lailla vaimenna.

Rengasmelutaso
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Melua vaimentavien paéllysteiden hycty séilyy.

Meluominaisuuksien mittaaminen ja
menetelmat

Paallysteen melua (tie-rengas-kosketus) vahentavaé vai-
kutusta mitataan CPX-meneteimalla (PANK-5210). Jos
halutaan selvittdd ajoneuvojen cohiajomelua, kaytetadn
SPB-menetelmaa (ISO 11891-1:1997). Koko ymparistdn
melutason selvittAmiseksi kéytetddn ekvivalenttitasomit-
tauksia.

Jotta paallysteen meluominaisuuksista saataisiin mah-
dollisimman edustava kuva, tulisi mittaukset ajoittaa paal-
lystamisen jalkeiseen kesaan, jolloin paallyste on yhden
talven vanha. CPX-menetelman osalta kaikki mittauksien
suorittamista koskevat rajoitteet on esitetty menetelma
ohjeessa PANK-5210, joka on ladattavissa PANK ry:n ko-
tisivuilta www.pank.fi.




Melua vaimentavien péaallysteiden
kestavyys

Padllysteen meluominaisuuksien parantaminen voi joh-
taa tilanteeseen, jossa kulutuskestévyydesta joudutaan
tinkimaan. Vallalla onkin ollut kasitys melua vaimentavien
paallysteiden varsin nopeasta kulumisesta. Urakoitsi-
joiden kehitystyd ja alan yhteinen HILJA-kehitysprojekti
aikaansaivat kuitenkin kehityksen, jonka seurauksena
tdman paivadn melua vaimentavien paallysteiden kulu-
tuskestévyyttd taajamaolosuhteissa voidaan pitaa va-
hintdankin kohtuullisena, mika osaltaan selittyy melua
vaimentavissa paallysteissa kaytettavalla hyvalla kiviai-

neksella.

Melua vaimentavien paallysteiden vuosikustannus voi
olla jonkin verran tavanomaista suurempi. Kustannus-
eroa voidaan pienentdd ohuemmalla kerrospaksuudella.
Meluntorjuntaratkaisuna naiden paallysteiden lisakustan-
nukset eivat ole kuitenkaan kohtuuttomia. Meluntorjunta
on kuitenkin n&htavana kokonaisuutena, jossa lisakus-
tannuksia on verrattava muihin ratkaisuihin ja tavoitelta-

viin vaikutuksiin.
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Koekohteen urautumistulokset
(KVL 5000, 50 km/h)
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Erddn koetiekohteen tulokset. AB 16 ja SMA 8 —pdééllysteet ovat
normaaleja kuntapédéllysteitd. Melua vaimentavissa pééllysteissd on kay-
tetty referenssipédllysteitd kestdvampdd kiviainesta.

Melua vaimentavat péallysteet eivat uraudu helposti hel-
teilla. Talvihoito ja sen mahdollisesti aiheuttamat vauriot
ovat melua vaimentavien paallysteiden haasteita. Talvi-
hoidon aiheuttamia vaurioita voi valttaa ja vahentaa oi-

keilla tydmenetelmilla.



Kayttoékohteet

Melua vaimentavien paailysteiden otollisimpia kayttékoh-
teita ovat taajamat, jossa asutus, oppilaitokset tai muut
likenteen melulle altistuvat kohteet sijaitsevat 1&helld tie-
ta tai katua. Taajamaolosuhteissa perinteiset meluntor-
juntaratkaisut, nopeusrajoituksia ja lapiajokieltoja lukuun
ottamatta, eivat tilantarpeen tai estevaikutusten takia tule

kysymykseen.

Melua vaimentavat paallysteet soveltuvat parhaiten teil-
le ja kaduille, joiden nopeusrajoitus on 40...80 km/h ja
likennemaara keskisuuri. Alle 40 km/h nopeuksilla moot-
torimelu on rengasmelua merkittavampa4, mistd johtuen

melua vaimentavien paallysteiden vaikutus ja& vahaiseksi.

Yli 80 km/h ajonopeuksissa nastarengaskuluminen on
niin suurta, ettei ole perusteltua kayttdd melua vaimen-

tavia paéllysteita.

Melua vaimentava pééllyste on useimpiin muihin melun-
torjuntaratkaisuihin verrattuna varsin edullinen vaihtoeh-
to. Paallystetta voidaan kayttda myds lisdvaimennuksena
vaativissa kohteissa, joissa melua vaimennetaan esteilla

tai alennetulla nopeusrajoituksella.

Melua vaimentavalla paallysteelld vBhennetaan syntyvan
melun maaraa, minka vuoksi melu on kaikkialla vahai-

sempaa — myds auton sisalld!

LISATIETOA www.pank.fi

Pédllystealan Neuvottelukunta PANK ry

PANK ry on yleishyddyllinen yhteist, jonka tavoitteena on edistda pééllystealan toimintaedellytyksid Suomessa.
PANK ry:ss8 on jasenid, jotka edustavat valtion virastoja ja laitoksia, kuntia, tutkimuslaitoksia, alan urakoitsija-
ja suunnitteluyhtioitd, alan koneita, laitteita ja raaka-aineita tuottavia yhti¢itd seka alan toimijoita edustavia
yhdistyksia. PANK ry on perustettu vuonna 1973,
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