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Kasitellyt asiat
1 KOKOUKSEN AVAUS
Puheenjohtaja avasi kokouksen ja toivotti l&sndolijat tervetulleiksi.

Todettiin, ettd Olli Ruotsalainen ei ole endéd Skanska Asfaltilla toissa.

2 EDELLISEN KOKOUKSEN POYTAKIRJA

Tarkastettiin ja hyvaksyttiin edellisen kokouksen poytékirja (1/2018).

3 ASFALTTIPAALLYSTEEN JYRAYKSEN AUTOMATISOINTI JA
DIGITAALISUUDEN HYODYNTAMINEN ASFALTOINTIPROSES-
SISSA

Kesélla (30.7.-9.8.2018) toteutettiin digitaalinen jyrayskokeilu vanhalla
Lahdentielld (Mt 140, Levanto) YIT Infran péaéllystyskohteessa Uudenmaan
ELY-keskuksen alueella. Hankkeen tavoitteena oli IC-jyrien testaus.



Kuultiin Niko Sekin esitys projektista ja sen toteutuksesta (liite). Raportti
valmistuu alkuvuodesta 2019.

Kokeiluun osallistui viisi laitetoimittajaa: Bomag, Ammann, CAT, Volvo ja
Hamm. Kokeiluhetkelléd saa oli suotuisa ja levityskalusto toimi. Merkittavia
keskeytyksid levitystydssa ei tapahtunut. Kokeessa ensimméinen jyré
muuttui kakkosjyran pysyessa samana koko ajan. Sekin mukaan kahden
kokeilujyran paikannuslaitteisto/datan tallennus ei toiminut.

Kohteessa tehtiin my0ds seuraavat mittaukset:

- Lampdkamera ty6naikana

- Maatutka: rakennekerrosten paksuudet ja paallysteen tyhjatila

- Porandytteiden tyhjatilat (ndytteenottokohdat jyrékarttojen perusteella
sek& silmamaaraisesti)

- PTM-mittaus

- Jatkuva taipumamittaus.

Kéydyssa keskustelussa Ari Tulus totesi, ettd tehtaat ovat mielellddn
mukana tdysmittakaavaisissa vertailuissa. Testi oli hyvéd, koska olosuhteet
olivat kaikille samat, jolloin tulokset ovat vertailukelpoisia kesken&an.

Atte Lyytikdinen Kkertoi kokeeseen osallistuneiden jyrakuljettajien
kokemuksista. Kuljettajat olivat motivoituneita osallistumaan kokeiluun.
Heidan mukaansa tietoisuus péallysteen lampdtilasta ohjaa jyraysta oikeaan
suuntaan. Kaytannon havaintojen perusteella jyrayskertojen méara on usein
suurempi  keskelld kuin reunoissa, johon uusilla laitteistoilla saadaan
parannusta. Myods pimeéllad tydskennellesséd jyran ndyttd helpottaa tyon
tekemistd. Hammin kaksi jyrdd keskustelivat keskendan, mik& oli
jyrékuljettajien mielestd opettavaista. Kokeneet jyramiehet pitivat uutta
tekniikkaa hyvand, mik& ohjaa erityisesti aloittelevia jyramiehid toimimaan
oikein.

Kéydyssa keskustelussa todettiin, ettd jyrdystyon fyysinen luonne ei muutu,
mutta tyon laatu paranee, kun jyrdyksen yhteydessd voidaan seurata
jyrayskertojen mééaraa ja jyrayslampatiloja.

Katri Eskola kertoi lisdksi Ruotsin Trafikverketin tekemistd mittauksista
koekohteella. Ruotsalaiset testasivat uutta tutkaa valmiin péallysteen laadun
mittauksessa (GSSI:n PaveScan-laite). Laite mittaa dielektrisyyttd seké
paéllysteen tyhjatilaa jatkuvana tietona.

Kuutiin Heikki Jimsén esitykset Hollannin tutkimuksista ja ndkemyksisté
asfalttituotannon automatisointiin ja jyraykseen liittyen (esitykset liitteend).
Hollannissa toiminnan fokus on jyrdyslampotilan seurannassa seké
tilvistdmisessa.

SEURAAVA KOKOUS

Seuraava kokous pidetddn 11.3.2019 klo 9.30 — 12.30 INFRA ry:ssa.
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