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Digitaalinen päällystyssuunnitelma
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Digitaalinen päällystyssuunnitelma, XML IM3-koodi
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Digitaalinen päällystyssuunnitelma, koneohjaukseen
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BIM

Lähde: Pick Everard
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BIM
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InfraBIM tie / ratasuunnittelussa
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InfraBIM tie / ratasuunnittelussa
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InfraBIM tie / ratasuunnittelussa
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Tien pintakunnon analysointi graafisesti

Graafiset tarkastelut
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Digitaalinen suunnitelma päällystystyössä
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• Suunnitelma tien pinnasta sekä jyrsintä- / tasauspinnasta

• Sisältää erilaisia suunnittelijan valitsemia toimenpiteitä (korjataan vaurioita painottaen jotain…)

• Suunnitelma laaditaan kolmiulotteisesti tavoitetilaan tai mahdollisimman lähelle sitä kohteen nykytila, 

turvallisuus ja kustannukset huomioiden

• Ei ole välttämättä kattava

• Mitä kannattaa suunnitella ja mitä jättää työmaalle sovitettavaksi

• Vaatii lähtötiedoksi riittävän tarkan tiedon kohteen nykytilasta & suunnitelma perustuu 

nykytilamalliin (sisältää lähtötiedoissa mahdollisesti olevat "virheet")

• Valmis suunnitelma on joukko taiteviivoja 3d:ssä, jotka voidaan siirtää suoraan 

toteutukseen

• Suunnitelmaa voidaan havainnollistaa helposti myös esim. erovärikartoin ja poikkileikkauksin ja siitä 

saadaan helposti tarkat määrätiedot
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Digitaalisen päällystyssuunnitelman tulosteita
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Digitaalisen päällystyssuunnitelman tulosteita
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Sivukaltevuuksien suunnittelu
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Matka / paalu (m)

Sivukaltevuus
(%) Suuria sivukaltevuuden muutosnopeuksia

Latistunut / veneenpohjaVeneenpohja

Suuri kaltevuus / reunapainumia

Toteutetut korjaukset laadukkaita ja tien turvallisuus parantunut huomattavasti!



Toteumavertailu
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Mallinnustyön esittelyvideo
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Mallintamisen lisäarvo päällysteiden korjaamisessa

”Päällystysoptimoinnilla” tavoitellaan:

• Korjaukseen käytettävien varojen parempaa kohdentamista ongelmakohtiin

• Tien geometriapuutteiden korjaamista

• Laadukkaampaa & tasaisempaa pintaa

• Päällystysmassojen vähentämistä, uusiopäällysteiden lisäämistä ���� kustannussäästöjä

• Tien korjaussyklien pidentämistä

• Päällystystöiden hankintamenettelyjen kehittymistä

Kustannustehokkuutta & Turvallisuutta ‒ enemmin tai parempaa samalla rahalla
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Kokemuksia / huomiotavia asioita

23.8.2016 DIGITAALISTEN PÄÄLLYSTEURAKOIDEN TYÖPAJA

• Lähtötietojen hankinta

• Kaikki lähtötiedot on sidottava tunnettuihin pisteisiin, jotka ovat käytettävissä myös työn 

toteutuksessa (lähtötietoja mahdollisesti useamman vuoden takaa)

• Lähtötietojen tulisi vastata nykytilaa (ei kovin vanhaa dataa – esim. pinnan kuntotiedot!)

• Suunnittelu

• Mitä ylipäänsä kannattaa suunnitella tarkemmin (työmaalla sovitettavat erityiskohteet)

• Suunnittelutietojen hallinta ja sovitut käytännöt

• Massojen optimointi (alueelliset ja ajalliset erot)

• Hankintaprosessin kehittäminen ”ennakkosuunnittelun” avulla. Kohteiden valinta nykytila-

analyysin pohjalta

• Toteutus

• Mallin levitys, jotta työkoneen prisma pysyy varmasti mallin sisällä

• Opastavassa koneohjauksessa riittävän tiheästi ohjainpisteitä (jyrkät muutosalueet)
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Tulevaisuuden näkymiä / digitalisaation hyödyntäminen

• Tieverkon kunnon seuranta ja omaisuuden hallinta

• Uudet mittausmenetelmät käyttöön PTM:n rinnalle

• Mobiililaserkeilaus, 3d –maatutkaus, TSD

• Kuvat, videot, virtuaalimallinnus

• Kerätyn aineiston systemaattinen varastointi + metatiedot

• Avoimet rajapinnat aineiston jatkojalostamiseen ja hyödyntämiseen

• Voidaanko laajoja/globaaleja mittausaineistoja hyödyntää (Here, Google, yms.) 

• Mallipohjainen suunnittelu päällystyskohteiden suunnittelussa

• Suunnitteluprosessi kehittyy edelleen � Mitä ylipäänsä kannattaa suunnitella tarkemmin

• Mallipohjainen suunnittelu ja toteutus vaatimukseksi myös teiden korjaamisessa?

• Mallipohjaisen suunnittelun vaatimukset ja parametrit korjaamisessa

• Sovitut käytännöt suunnittelutietojen hallintaan ja luovutuksiin

• Hankintaprosessin kehittäminen ja helpottaminen ”ennakkosuunnittelun” avulla

• Työkoneiden kehittyminen / toteutuksen ohjaus

• GPS-pohjainen x-y-z -koneohjaus

• Koneohjaus myös vanhaan tienpintaan nähden

• Toteumatietojen systemaattinen kerääminen ja arkistointi jatkokäyttöä varten
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Raportteja
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Petri Niemi            046 8565 814, petri.niemi(at)finnmap-infra.fi
Markku Pienimäki 046 8565 846, markku.pienimaki(at)finnmap-infra.fi

Kiitoksia mielenkiinnosta!


