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Automaatiokehityksen yleiskuva

* Lilkkenteen automaatio ei ole edennyt niin
nopeasti kuin muutama vuosi sitten ajateltiin
* Kuvaan on astunut uudenlainen realismi,

hypekayralla on tultu alaspain

« Kuitenkin erityisesti kansainvalisesti tekemisen
maara on viime aikoina lisaantynyt huomattavasti.
» Kokonaiskuvan hahmottaminen ja hallinta on

haastavaa
« Suomella mahdollisuus vaikuttaa,
nakemyksia myos odotetaan

\/almistautuminen ja laaja-alainen yhteistyo!
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Liikenteen automaation avaintoimenpide- ja
lainsaadantosuunnitelman sisalto

)

Tiedon hyodyntaminen

Digitaalinen infra

Fyysinen infra

Tieliikenne
Vesililkenne

Liikennevalineiden automaatiokehitys
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Liikenteen ohjaus, muut solmut

limaliikenne (dronet)

Oikeudelliset kysymykset ja saantely

Kokeilut ja pilotointi

Vaikutusten arviointi
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Visio: Automaattiliikenne on nykyista

turvallisempaa, tehokkaampaa ja kestavampaa

v

Turvallisuus

Inhimillisesta virheesta
johtuvat onnettomuudet
vahenevat automaation

edetessa

Tieliikenteessa kohti
nollavisiota, muissa
likennemuodoissa hyva
tilanne sailyy

Tehokkuus

Liikenteen ohjaus- ja
hallintapalveluiden
merKkitys liikennevirtojen
ohjailussa kasvaa

Liikennepalveluiden kaytto
kasvaa, mika vapauttaa
kapasiteettia seka antaa
ihmisille mahdollisuuden

kayttaa aikaa muuhun kuin

ohjaamiseen
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Kestavyys

Liikenteen paastojen
vahentaminen etenkin
tiedon hyodyntamisen

avulla

Liikennepalveluiden
tarjonta erityisryhmille seka
maaseudun palveluiden
kehittaminen
kustannussyista helpompaa
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Kaikki lilkennemuodot lapileikkaavat periaatteet

O

Liikenteen automaation
lahtokohtana on oltava
ihmiskeskeisyys

* Automaation ei tarvitse toimia
aina ja kaikkialla, silti
liikenevalineen on
mahdollistettava liikkuminen
lahtopaikasta maaranpaahan
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Digitaalinen tieto ja sen
jakaminen eri osapuolten
valilla on liikenteen
automaatiokehityksen
kannalta keskeista

* Turvallinen, tehokas ja
kestava liikkenteen automaatio
edellyttaa kytkeytymista
tieto-liikkenneverkkoihin

O

Liikenteen automaatiokehitys
edellyttaa saantelyn
lahtokohtien uudistamista

 Teknologianeutraaliuden ja
yleiskayttoisten teknologioiden
hyddyntaminen on oltava
peruslahtokohtina

»Suoritus-, tavoite- ja
riskiperustainen saantely
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Liikenteen automaation edellyttama
digitaalinen infrastruktuuri

 Hybridiratkaisu todennakadisin: paaosin nojataan yleiskayttoisiin
viestintaverkkoihin ja paikannusmenetelmiin, mutta taydentavasti
voidaan kayttaa mm. lyhyen kantaman ratkaisuja ja aikaisemmin
tehtyja raataloityja ratkaisuja (niiden elinkaaren ajan)
 Toistaiseksi ei tiedeta, mitka automaation piirteet
edellyttavat 5G-verkkoja

« Etaohjaus yksi mahdollinen sovellusalue

« Liikenne mahdollisesti toimiala, joka lisaa
5G-palveluiden kysyntaa ja liiketoimintapotentiaalia
« 5G-peruspeitto saatavilla lahes nykyisin (4 G) tukiasemin
« Suuremman kapasiteetin mahdollistavat korkeammat
taajuudet edellyttavat uusia tukiasemia, jotka rakentuvat
markkinaehtoisesti asutuskeskuksia palvelemaan

* Liikenteen vaylien varrella uudet tukiasemat saattavat
“*arvita tukevia toimenpiteita (kuten passiivirakenteita,
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Liikenteen automaation edellyttama
fyysinen infrastruktuuri

« Toistaiseksi tiedossa on varsin vahan vaatimuksia, joita
likenteen automaatio kohdistaisi fyysiseen infrastruktuuriin

 Kehitykseen liittyy erittain paljon epavarmuuksia, minka
johdosta tarvitaan paljon kokeiluja, pilotointia ja tutkimusta
* Investointien aika on vasta myohemmin, silla
hukkainvestointien vaara on ilmeinen

« Automaatio etenee silti koko ajan vaajaamatta
* Tuloon on varauduttava mm. suunnittelussa,
niin valtion kuin kuntienkin tasolla
* Yhteisen tilannekuvan luomisen, yllapidon ja jalkauttamisen
tarve huutava!
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Tieliikenteen automaation edellyttamat staattiset
tiedot (muuttuvat harvoin tai ei lainkaan)

=,

Tieliikenne:

-Paallystetyyppi

*kaistojen leveydet

*siltojen alituskorkeudet ja painorajoitukset
kaista- ja ajoratamerkinnat

*pakottavat liikenteen ohjauslaitteet ja -merkit
=«dikennemerkit ja likennevalot) LV



Tieliikenteen automaation edellyttamat dynaamiset
tiedot (muuttuvat jatkuvasti) 2/2

=

Tielilkenne:

 ajoneuvon OEM-jarjestelman keraamat tiedot jarrutuksista,
luistonestosta, pyyhkimien kaytosta, tuulilasin lammittimen
toiminnasta seka poikkeavista nopeuksista

 ajoneuvon sijaintitieto

» tieinfrastruktuurin huolto- ja kunnossapitotiedot

» liikennetiedot (vika- ja hairictiedot

* sujuvuustiedot, (matka-aika)

* onnettomuustiedot

 kapasiteettitiedot

» olosuhdetiedot (saatiedot, liukkaustiedot, ennusteet)
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Tarve paasta pois siiloista
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Use of ADAS/ADS and the accountability shift

Automation assisting the

(human) driver
(e.g. ADAS)

High automation (ADS)

Outside | Within
ODD y ODD

Full automation (ADS)
No ODD limitations

(Human) driver ® Al stakeholder
accountability & accountability

Accountability is based on
algorithmic transparency
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